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« Ce petit point, c'est nous. Dans toute cette immensité, il n'y a aucun
signe qu'une aide viendra d'ailleurs nous sauver de nous-mémes.

D’ou notre responsabilité de préserver et de chérir ce petit point bleu pale,
la seule maison que nous ayons jamais connue. »

/ |

Photographie de la terre prise par la sonde Voyager 1 en 1990
a une distance de 6,4 milliards de kilomeétres

Carl Sagan, Pale Blue Dot: A Vision of the Human Future in Space




Relation entre forme urbaine, densité et réseau de transport public

ATLANT, BERLIN HONG KONG

Pop 5,430,549 89 Pop 4,280,544 Pop 7,155,991 7%

GDP per capita 54,853$

GDP per capita 37,147% 320 GDP per capita 36,7895
580 people per kmy’ (average) 3‘930 people per km’ (average ] O’] ]0 people per km' (average)
5% population living 500m from 339%  population living S00m from 68 40% population living 500m from
rail based public transport network

rail based public transport network rail based public transport network

92%

Modal share in political oty
LEGEND:

B urban area 0 15 60 km N h
— AN Dased public transport network | A | i J Private motorised

https://newclimateeconomy.report/workingpapers/workingpaper/accessibility-in-cities-transport-urban-form/



https://newclimateeconomy.report/workingpapers/workingpaper/accessibility-in-cities-transport-urban-form/

Densite et consommation énergetiqueer capita

PER CAPITA PRIVATE PASSENGER TRANSPORT

Source: Newman and Kenworthy 2015

ENERGY USE (MJ per annum)
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Adoption de solutions de mobilité durables

Number of
cities
- Carsharing - 1,000+
600" (1987, Zurich, Switerland)
Bikesharing - 500+
500 Complete (1958, Rennes, France)
Streets - 455
(1971, Portland, US)
400~
Carfree zones - 360

Google Transit web
300 apps - 250

(2005, Portiand US

na a 2
Low emission
200 zone - 210+
(2003, Tokyo, Japan)

Bus Rapid

1004 Metro-188 Transit - 160
(1863, London, UK) 1974 Curitiba. Br

Year

1960 1970 1980 1990 2000 2010



La forme urbaine privilegiée détermine O
le type de technologie de transport requis

La technologie de transport privilegiée determine
le type de forme urbaine qui en résultera




La COnjeCtU re de Zahawkt une théorie selon laquelle les

déplacements de la vie quotidienne se font a budget-temps de
transport (BTT) constant, et que leur portée spatiale est fonction de |la
vitesse de déplacement

Avec |'accélération des transports, ce n'est pas le temps passé pour la
mobilité qui diminue mais la distance parcourue qui augmente

Plus il y a de routes, plus il y a de véhicules pour les emprunter, donc
plus de bouchons, et au final nous passons toujours autant de temps
au volant



Une Vision ancrée dans

des gestes concrets



Réamenagement du carrefour Du Parc / Des Pins

- Véritable barriere rendant les déplacements difficiles entre la montagne
et le quartier Milton-Parc

- Reflet de « "'urbanisme fonctionnel » qui donnait a 'auto une place prépondérante

- Projet symboligue marquant la fin du « tout a I'auto »




Projet Bonaventure

- Nouveau boulevard urbain qui se distingue par son esthétique et la qualité de
ses aménagements

- Relie des quartiers qui étaient isolés par le troncon surélevé de I'autoroute

- Embellissement d’une des entrées majeures du centre-ville
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Le stationnement, un
déterminant du choix modal



Occupation des stationnements tarifés sur rue durant la semaine
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Mutualisation des stationnements




'effet Amazon



Evolution de la logistique

Chaine de valeur traditionnelle
e 0 2o SET
SAA

Producteurs Grossistes Commergants Consommateurs

Chaine de valeur-Eommerce o
] N
L0 e

Producteurs Consommateurs
&1 > PR <
) O

Revendeurs & Livraison
eCommerce de colis




Effet« Amazon »
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COURS DU MOIS PRECEDENT ( %)

39%

279, 28%  28%

25 %

2009 2010 20M 2012 2013 2014 2015 2017




Selon plusieurs transitaires,
amazonlivrerait plus de

120 000 colis / jour

a Montréal




Enjeux des entreprises liés au commerce électronique

. Trés important . Assez important . Peu important Pas du tout important Ne sait pas

TOTAL

M) Temps de livraison des expéditions
Croissance de la demande 86 %
Contrdle des cots a linterne 83 %
Mesure de la performance 80 %

Mise en ceuvre et intégration des Tl 7% 39% 14% 76 %
Variabilité de la demande 35% 32% 20% 67 %
Attentes de la livraison gratuite des clients [E33 27% 2%

‘ Gestion des retours

Logistique des ventes hors Québec 3% % 2%




Cohabitation usagers et vehicules lourds

Evolution des collisions mortelles (M) et avec blessés
graves (BG) impliquant un véhicule lourd (VL)"

2007-2016

50 des 58 collisions

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Année

10

mortelles impliquant
un VL ont résulté en
la mort d’un piéton
ou d’un cycliste

| M+BG-VL

W Cycliste-VL

W Piéton-VL

vision




Répercussions da-commerce sur la marge bénéficiaire des transitaire

2010 2015 2019
e-commerce Revenus Dépenses Camions Marge
d’exploitation bénéficiaire

Luc COUILLARD
Commissaire a I'électrification des transports et aux véhicules intelligents



Principaux enjeux

Rues deviennent des entrepots
Congestion
Régularité des bus affectée

. Acces au stationnement limité

Sécurité routiere, notamment les cyclistes doivent
contourner les camions stationnés en double file

Nuisances (pollution, bruit, GES)
Qualité de vie des citoyens
. Vitalité économique des zones commerciales




'explosion des solutions

de mobilite



Les services de mobilité peuvent avoir un impact negatif sur la vill

La micromobilité crée
de plus en plus de
désordre et encombre
les trottoirs

30102018 Elactic sconters have brought chaos and oulrage in cities across the country. s Phily next?

Tlhe Tnquirer ey

MNEWS SPORTS BUSINESS OPINION POLITICS ENTERTANMENT UFE FOOD HEALTH REALESTATE OBITUARIESQ

Electric scooters have brought chaos and outrage
in cities across the country. Is Philly next?

lamed, Posted: August 20,

Les applications de type
Waze créent du trafic la
ou il n’y en avait pas

USNSWS|

Why Some Cities Have Had Enough of Waze

Start-up-turned-tech-giant Waze solves traffic problems for some users, but creates traffic
challenges for others.

By Tala Salem, Staff Writer May7, 201

Les services de
transport rémunéré de
personnes augmentent

la congestion

NEWS

City Analysis: Uber, Lyft Are Biggest
Contributors to Slowdown in S.F.
Traffic

Oct 16. 2018 £) (v) (=

By Dan Brekke

Laugmentation des
livraisons affecte
la fluidité

.
How cities can help supply chains

perfect the last mile

Urban planning and business collaboration could help clties better manage side effects of
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De I'importance des
expérimentations



Echelle de maturité technologigu@echnology Readiness Level)
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Démonstration et experimentation

Frank Julian Spragu@857%1934)- Inventeur du tramway

Démonstration du tramway a Richmond (VA) en 1888. Son systéme fut ensuite étendu a
Brooklyn, New York, Boston et Paris




Démonstration et experimentation

Elisha Graves Oti§1811¢ 1861)-L Yy @Sy 1 SdzNJ RS f QF 4 OSy & S dzNJ

L'histoire de I'ascenseur commence en 1853 avec la conception du premier ascenseur équipé d'un
systeme de parachute pour assurer la sécurité des utilisateurs. Le premier ascenseur est installé a
New York en 1857, ce qui allait bouleverser completement I'architecture et 'urbanisme

lh‘ 0 ha’ '.‘:'

Fig. 1-THE OTIS ELEVATOR PASSENGER CAR.
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Elle sera électrigue autonome et partagee
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. Baisse des revenus (stationnement, infractions, immatriculation, taxes sur
I'essence)
. Acces aux données, sécurité, stockage, respect de la confidentialité
. Connectivité avec les infrastructures municipales (V21)
. Diminution possible de la demande en stationnement
. Diminution possible de l'offre TC (équité)
. Réglementation a I'’échelle continentale

. Interaction VA et piétons / cyclistes

. Adaptation de la réglementation

. Risques d’étalement urbain

. Période de transition




Véhicules autonomes

Veéhicules électriques

Véhicules

1,2 pers./vénh. 1,2 pers./vénh.

1,2 pers./véh.
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amie des enfants

unicef &




« Il faut regarder loin, voir
grand, viser juste...

mais agir vite »

Montesquieu




